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DISPOSITIF DE BUTEE DE DEBRAYAGE AUTOCENTREUSE. 



Dispositif de butee d'embrayage comprenant un ele- 
ment d'attaque destine a etre monte sur un element de ma- 
noeuvre 2. L'element d'attaque comprend un roulement 1 
pourvu d'une bague tournante 15 et d'une bague non tour- 
nante 9, ledit roulement 1 etant apte a se deplacer radiale- 
ment par rapport a l'element de manoeuvre 2 pour son auto- 
alignement par rapport au diaphragme de I'embrayage, la 
bague non tournante 9 comprenant une portion radiale 13 
dirigee vers I'interieur. Le dispositif comprend un moyen de 
solidarisation axiale de l'element d'attaque sur l'element de 
manoeuvre 2. Le dispositif comprend un organe d'auto-ali- 
gnement 21 centre sur la bague non tournante 9 et pourvu 
d'elements elastiques axialement 23. 
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Dispositif de butee de debrayage autocentreuse. 



La presente invention releve du domaine des butees de 
debrayage, du type comportant un palier a roulement monte sur un organe 
de manoeuvre muni au moins d'une partie cylindrique. L'organe de 
manoeuvre est actionne mecaniquement ou hydrauliquement pour 
5 deplacer le roulement axialement de fagon que celui-ci agisse par 
l'intermediaire de sa bague tournante sur le diaphragme d'un embrayage et 
assure ainsi sa manoeuvre. 

L'invention concerne plus particulierement , les butees 
d'embrayage dans lesquelles un organe elastique d'auto-alignement est 

10 dispose entre la bague non tournante du roulement de butee de debrayage 
et l'organe de manoeuvre supportant ledit roulement de butee. 

On connait le document frangais n° 2 755 487 qui decrit une 
butee d'embrayage comprenant un palier a roulement muni d'une bague 
tournante et d'une bague non tournante et monte sur un organe de 

15 manoeuvre muni d'une partie cylindrique et d'une collerette radiale sur 
laquelle vient en appui la bague tournante du roulement, un organe d'auto- 
alignement elastique de la bague non tournante par rapport a l'organe de 
manoeuvre etant dispose autour de la partie cylindrique de l'organe de 
manoeuvre et en contact axial avec la bague non tournante. L'organe 

20 d'auto-alignement elastique comprend un moyen d'appui axial sur la bague 
non tournante et un moyen de solidarisation axiale et radiale sur la partie 
cylindrique de l'organe de manoeuvre, lesdits moyens d'appui et de 
solidarisation etant separes l'un de l'autre. L'organe d'auto-alignement 
comprend une portion radiale dans laquelle sont prevues des languettes 

25 elastiques flexibles axialement venant en appui contre une portion radiale 
de la bague non tournante, et une couronne de languettes d'accrochage 
s'etendant vers l'interieur a partir de la portion radiale et axialement du 
cote oppose aux languettes elastiques. A l'etat monte, les languettes 
d'accrochage exercent sur la partie cylindrique de l'organe de manoeuvre 

30 un effort radial dirige vers l'interieur, pour empecher par effet d'arc- 
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boutement tout mouvement axial de l'organe d'auto-alignement en 
direction opposee a celle de la bague non tournante. 

Comme il subsiste un certain jeu radial entre l'alesage de la 
bague non tournante du roulement et l'element de manoeuvre, la butee 
5 peut sauto-aligner par rapport au diaphragme de rembrayage si les axes 
de ces deux pieces ne sont pas initialement confondus, l'auto-alignement 
etant ensuite maintenu par contact axial de friction entre les surfaces 
radiales de la partie non tournante et de la collerette de l'element de 
manoeuvre, meme si la butee n'est plus en contact avec le diaphragme ou 

10 lorsque le contact se fait avec une precharge faible. 

Si un tel dispositif donne toute satisfaction pour de nombreux 
cas, il peut poser certains problemes, notamment dans le cas ou il subsiste 
tres peu de place dans le sens axial entre les parties frontales radiales de la 
bague tournante et de la bague non tournante. En effet, il n'est alors plus 

15 possible de disposer l'element d'auto-alignement meme partiellement, 
entre les deux bagues dans le sens axial. Par ailleurs, il n'est pas 
envisageable de realiser un passage etroit ou une etancheite frottante dans 
le sens radial, dans la mesure ou un deplacement radial est possible entre 
le roulement et l'element de manoeuvre. 

20 L'invention propose de resoudre ces problemes. 

L'invention propose un dispositif d'auto-centrage tres compact 
et fournissant en outre une excellente etancheite frontale pour le 
roulement de butee, cette etancheite gardant toute son efficacite 
independamment du deplacement radial du roulement par rapport a 

25 l'element de manoeuvre lors de l'auto-centrage du roulement. 

Le dispositif de butee d'embrayage, selon un aspect de 
Tinvention, est du type comprenant un element d'attaque destine a etre 
monte sur un element de manoeuvre. L'element d'attaque comprend un 
roulement pourvu d'une bague tournante et d'une bague non tournante, 

30 ledit roulement etant apte a se deplacer radialement par rapport a 
l'element de manoeuvre pour son auto-alignement par rapport au 
diaphragme de Tembrayage, la bague non tournante comprenant une 
portion radiale dirigee vers Tinterieur. Le dispositif comprend un moyen 
de solidarisation axiale de l'element d'attaque sur l'element de manoeuvre. 

35 Le dispositif comprend un organe d'auto-alignement centre sur la bague 
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non tournante et pourvu d'elements elastiques axialement, de fagon que 
ledit organe d f auto-alignement exerce sur le moyen de solidarisation 
axiale et sur la bague non tournante des efforts axiaux de direction 
opposee et maintienne la bague non tournante en contact axial permanent 
5 avec une surface radiale d'appui de l'element de manoeuvre. 

Avantageusement, l'organe d'auto-alignement est centre sur la 
portion radiale dirigee vers l'interieur de la bague non tournante, 

Avantageusement, le moyen de solidarisation axiale comprend 
une rondelle-frein. La rondelle-frein peut comprendre un anneau 
10 sensiblement radial et une pluralite de languettes s'etendant vers 
l'interieur et apte s'accrocher sur une surface de l'element de manoeuvre. 

Dans un mode de realisation de l'invention, l'organe d'auto- 
alignement comprend une portion de centrage sur la bague non tournante, 
et une portion radiale dans laquelle sont formes les elements elastiques. 
15 Dans un mode de realisation de l'invention, la portion de 

centrage est axiale et emmanchee sur la bague non tournante. 

Dans un mode de realisation de l'invention, l'organe d'auto- 
alignement comprend une portion d'etancheite. 

La bague tournante peut comprendre une portion radiale dirigee 
20 vers l'interieur, l'organe d'auto-alignement etant dispose radialement a 
l'interieur de la bague tournante, notamment a l'interieur de la portion 
radiale de la bague tournante. 

Dans une variante, les elements elastiques sont en appui sur une 
surface sensiblement radiale du moyen de solidarisation axiale. 
25 Dans une autre variante, les elements elastiques sont en appui 

sur la portion radiale de la bague non tournante. 

L'element d'attaque de butee d'embrayage, selon un aspect de 
l'invention, est destine a etre monte sur un element de manoeuvre pour 
former un dispositif de butee d'embrayage. L'element d'attaque comprend 
30 un roulement pourvu d'une bague tournante, d'une bague non tournante et 
d'une rangee d'elements roulants, ledit roulement etant prevu pour etre 
apte a se deplacer radialement par rapport h l'element de manoeuvre pour 
son auto-alignement par rapport au diaphragme de l'embrayage. La bague 
non tournante comprend une portion radiale dirigee vers l'interieur. 
35 L'element d'attaque comprend un organe d'auto-alignement centre sur la 
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bague non tournante et pourvu d'elements elastiques axialement, issus 
d'une portion radiale dudit organe d'auto-alignement, au moins une partie 
desdits elements elastiques etant, a l'etat libre, axialement en saillie par 
rapport a ladite portion radiale. 
5 L'organe d'auto-alignement peut comprendre sur sa peripheric 

une portion axiale dirigee en sens oppose a celui de la portion axiale 
emmanchee sur la bague non-tournante, c'est-a-dire en direction du 
diaphragme. La portion axiale peripherique vient en regard de Tales age de 
la bague tournante. Comme les deux bagues du roulement sont 

10 parfaitement concentriques, on peut pre voir un passage etroit radial de 
tres faible dimension entre la portion axiale peripherique de l'organe 
d'auto-alignement et l'alesage de la bague tournante. Ce passage etroit 
reste toujours identique quel que soit le deplacement radial du roulement 
lors de son auto-alignement sur le diaphragme. 

15 Les languettes d'auto-alignement viennent en appui axial contre 

la surface radiale d'un element de blocage et d'appui rapporte sur l'element 
de manoeuvre et formant moyen de solidarisation axial. La face de la 
portion radiale de la bague non tournante opposee a celle en contact avec 
la portion radiale de l'organe d'auto-alignement est en contact avec une 

20 surface radiale de l'element de manoeuvre, par exemple avec une surface 
radiale d'une collerette s'etendant vers l'exterieur. 

La rondelle-frein pourvue dans sa partie centrale de languettes 
legerement obliques par rapport a un plan radial et legerement flexibles 
dans le sens axial, peut etre introduite sur une portion cylindrique de 

25 l'element de manoeuvre et venir s'autobloquer par effet d'arc-boutement. 
L'effort radial exerce par les languettes de l'organe d'auto-alignement sur 
la rondelle-frein maintient done par reaction la portion radiale de la bague 
non tournante du roulement en appui contre la surface radiale d'appui de 
l'element de manoeuvre. Bien entendu, tout autre moyen de solidarisation 

30 axial pourrait etre envisage, pourvu qu'il comporte une surface 
sensiblement radiale pour cooperer avec les languettes de l'organe d'auto- 
alignement. 

La presente invention sera mieux comprise et d'autres avantages 
apparaitront a la lecture de la description detaillee de quelques modes de 
35 realisation pris a titre d'exemples nullement limitatifs et illustres par les 
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dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe axiale d'un dispositif de butee 
de debrayage, selon un mode de realisation de Tinvention; 

- la figure 2 est une vue de detail de la figure 1 ; 
5 - la figure 3 montre une variante de la figure 2; 

- la figure 4 est une vue de face en elevation de l'organe d'auto- 
alignement du dispositif de la figure 1; 

- la figure 5 est une vue de face en elevation de la rondelle-frein 
du dispositif de la figure 1; et 

10 - la figure 6 est une variante de la figure 2. 

Tel qu'elle est illustree, la butee de debrayage comprend un 
palier a roulement 1 monte sur un element de manoeuvre 2, 
avantageusement realise en matiere synthetique et qui comprend un corps 
cylindrique 3 et une surface radiale d'appui 4. L'organe de manoeuvre 2 

15 peut se presenter par exemple sous la forme d'un piston d'un dispositif 
hydraulique de manoeuvre d f embrayage ou bien d'un poussoir separe 
prolongeant axialement ledit piston. L'element de manoeuvre 2 est monte 
sur un tube-guide 5 stationnaire, tandis que ledit element de manoeuvre 2 
est apte a se deplacer en translation selon l'axe du tube-guide 5. Une piece 

20 annulaire 6, solidaire du tube-guide 5, entoure radialement le corps 
cylindrique 3 de l'element de manoeuvre 2 et forme une paroi exterieure 
dun cylindre annulaire forme entre le tube-guide 5 et la piece 6. Une 
extremite libre de l'organe de manoeuvre 2 fait saillie axialement de la 
piece 6 et comprend une portion cylindrique 7 d'epaisseur reduite par 

25 rapport au corps cylindrique 3 et pourvue d'une surface exterieure 8. La 
surface radiale d'appui 4 est disposee axialement entre le corps 
cylindrique 3 et la portion cylindrique 8. 

Le palier a roulement 1 comprend une bague interieure non 
tournante 9 a paroi mince realisee par emboutissage d'une tole ou d'un tube 

30 et presentant un chemin torique 10 pour une rangee d'elements roulants 1 1 
maintenus par une cage 1 2. La bague interieure 9 comprend egalement une 
prolongation dirigee vers l'interieur sous la forme d'une portion radiale 13 
et une prolongation cylindrique 14 du cote oppose a la portion radiale 13. 

Le palier a roulement 1 se complete par une bague exterieure 

35 tournante 15 egalement a paroi mince realisee par emboutissage d'une 
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tole ou d'un tube qui presente un chemin torique 16 pour les elements 
roulants 11, ainsi qu'une portion radiale 17 qui vient en contact avec la 
surface d'un diaphragme 18 d'un dispositif d'embrayage pour actionner 
celui-ci lors du deplacement axial de l'ensemble de la butee supporte par 
5 l'element de manoeuvre 2. Le palier a roulement 1 est protege du cote 
oppose au diaphragme 18 par un element d'etancheite 19 fixe sur la bague 
exterieure 15 et possedant une levre 20 venant en contact de frottement 
avec la prolongation cylindrique 14 de la bague interieure 9. 

La surface radiale d'appui peut etre prolongee radialement vers 

10 l'exterieur du corps cylindrique 3 grace a une collerette radiale de 
l'element de manoeuvre 2 de faible dimension radiale, de fa§on que, tout 
en etant en contact avec la portion radiale 13 de la bague interieure 9, elle 
soit entouree radialement par ladite bague interieure 9 et se situe 
sensiblement dans le meme plan radial que les elements roulants 1 1 ou que 

15 la cage 12. 

Un organe d'auto-alignement elastique de la bague non- 
tournante 9 par rapport a l'organe de manoeuvre 2, reference 21 dans'son 
ensemble, est dispose autour de la portion cylindrique 7 de l'element de 
manoeuvre 2 et axialement sensiblement au niveau de la portion radiale 13 

20 de la bague interieure 9 et de la prolongation radiale 17 de la bague 
exterieure 15. L'organe d'auto-alignement 21 est annulaire et comprend 
une portion radiale 22 a partir de laquelle sont issues par decoupe une 
pluralite de languettes elastiques 23 disposees dans le sens 
circonferentiel, flexibles axialement et presentant une surface convexe de 

25 contact. A titre de variante, on peut prevoir des languettes axialement 
elastiques mais orientees radialement. 

A l'etat libre, l'extremite libre des languettes elastiques 23 vient 
axialement en saillie par rapport a la portion radiale 22 de l'organe d'auto- 
alignement. 

30 L'organe d'auto-alignement 21 comprend une portion axiale 24 

qui s'etend a la peripherie de la portion radiale 22 en direction de la 
prolongation radiale 17 de la bague exterieure 15. On peut prevoir la 
portion axiale 24 de longueur telle qu'elle forme un passage etroit avec la 
bague exterieure 15, assurant ainsi une etancheite tres convenable. En 

35 outre, la portion axiale 24 participe a la bonne rigidite de la portion radiale 
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22. Plus precisement, l'extremite libre de la prolongation radiale 17 de la 
bague exterieure 15 vient affleurer la portion axiale 24, laquelle affleure 
le plan de contact avec le diaphragme 18. 

L'organe d'auto-alignement 21 comprend, en outre, une portion 
5 axiale 25 se raccordant a Textremite de petit diametre de la portion radiale 
22 et orientee en sens oppose a la portion axiale 24. La portion axiale 25 
est en contact avec l'alesage circulaire de la portion radiale 13 de la bague 
interieure 9 pour un bon centrage de l'organe d'auto-alignement 21 sur la 
bague interieure 9. En variante, on peut prevoir que la portion axiale 25 

10 soit emmanchee dans l'al6sage de ladite portion radiale 14. Un tel 
emmanchement facilite la manipulation de la bague interieure 9 associee a 
l'organe d'auto-alignement 21 sans risque de perte de piece. 

Le dispositif de butee de debrayage se complete par une 
rondelle-frein 26 formant moyen de solidarisation axial et comprenant 

15 une partie annulaire radiale 27 et une pluralite de languettes 28, dans le 
cas present au nombre de 8, issues du bord interieur de la partie annulaire 
27 et dirigees radialement vers i'interieur et legerement obliques, 
axialement en direction du diaphragme 18. Les languettes 28 de la 
rondelle-frein 26 sont en contact avec la surface cylindrique exterieure 8 

20 de la portion cylindrique 7 et empechent tout mouvement de demontage 
par effet d'arc-boutement. 

Les languettes elastiques 23 de l'organe d'auto-alignement 21 
viennent en appui sur la portion annulaire radiale 27 de la rondelle-frein 
26 et exercent sur celle-ci un effort axial dirige vers le diaphragme 18. 

25 Ainsi, la portion radiale 13 de la bague interieure 9 est en contact 

d'un cote avec une surface radiale d'appui 4 de l'element de manoeuvre 2, 
et de l'autre cote avec la portion radiale 22 de l'organe d'auto-alignement 
21. Les languettes 23 issues de ladite portion radiale 22 font saillie 
axialement en direction du diaphragme 18 et viennent en appui elastique 

30 sur la rondelle-frein 26. Par reaction, l'organe d'auto-alignement 21 
genere done sur la portion radiale 13 de la bague non tournante 9 un effort 
axial en direction de la surface radiale d'appui 4 de l'element de 
manoeuvre 2, assurant ainsi le maintien d'un appui axial permanent entre 
ladite bague non tournante 9 et la surface radiale d'appui 4 de l'element de 

35 manoeuvre 2. 
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En outre, le dispositif de butee de debrayage comprend un 
ressort helicoidal 29, un soufflet en materiau souple 30 et une interface 31, 
realisee en materiau synthetique, fixee sur la prolongation axiale 14 de la 
bague interieure 9, recevant l'appui du ressort helicoidal 29 et supportant 
5 Tune des extremites du soufflet 30 dont l'autre extremite peut etre fixee a 
un element stationnaire et qui protege ainsi le systeme de commande de 
debrayage contre Tintrusion de particules polluantes. 

A titre de variante, la bague interieure peut etre tournante et la 
bague exterieure peut etre non tournante. 

10 Sur la figure 3, est illustree une variante dans laquelle l'organe 

d'auto-alignement 21 comprend, en outre, une levre d'etancheite 32 
surmoulee sur la surface exterieure cylindrique 24a de la portion axiale 
24, axialement entre la portion radiale 13 de la bague interieure 9 et la 
portion radiale 17 de la bague exterieure 15, pour parfaire l'etancheite 

15 entre lesdites bagues interieure 9 et exterieure 15. Ici, l'etancheite est 
assuree a la fois par le passage etroit precedemment decrit en reference 

aux figures 1 et 2 et la levre d'etancheite 32. 

v 

L'organe d'auto-alignement elastique 21 etant solidaire tant 
axialement que radialement de la bague interieure 9, l'etancheite est 

20 assuree de fagon fiable et durable par la portion axiale 24 et par la levre 
d'etancheite 32. Le palier a roulement 1 est apte a se deplacer radialement 
par rapport a Telement de manoeuvre 2, les languettes 23 de l'organe 
d'auto-alignement 21 glissant radialement par rapport a la portion radiale 
27 de la rondelle-frein 26 et la portion radiale 1 3 de la bague interieure 9 

25 glissant radialement contre la surface radiale d'appui 4 de l'element de 
manoeuvre 2. Tout effort axial exerce sur l'organe d ? auto-alignement 21, 
dans la direction opposee a la collerette radiale 4, tend a accroitre l'appui 
exerce par les languettes 23 sur la rondelle-frein 26 et a provoquer l'arc- 
boutement des languettes d'accrochage 28 de ladite rondelle-frein 26 

30 entre la portion radiale 27 et la surface cylindrique 8 de Telement de 
manoeuvre 2. Les contraintes qui en resultent sont done reprises par la 
portion radiale 27. 

Les languettes d'accrochage 28 sont relativement rigides et peu 
deformables en comparaison des languettes elastiques 23. On evite ainsi 

35 une interaction entre les languettes d'accrochage 28 et les languettes 
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elastiques 23. La position axiale de la rondelle-frein 26, par rapport a 
l'element de manoeuvre 2, permet done de determiner precisement la 
precontrainte exercee par les languettes elastiques 23, compte tenu de 
l'epaisseur de la portion radiale 13 de la bague interieure 9 et de 
5 l'epaisseur de la portion radiale 22 de l'organe d'auto-alignement 21. 

Sur la figure 6, est illustree une variante dans laquelle la portion 
radiale 22 de l'organe d'auto-alignement 21 est en contact avec la portion 
radiale 27 de la rondelle-frein 26. Les languettes 23 sont dirigees 
axialement, a l'oppose de la rondelle-frein 26, vers la portion radiale 13 de 
10 la bague non tournante 9 sur laquelle elles exercent un effort axial tendant 
a la maintenir en contact avec la surface radiale 4 de l'element de 
manoeuvre 2. 

L'organe d'auto-alignement 21 doit etre centre dans l'alesage de 
la portion radiale 13 de la bague non tournante 9, mais ne doit pas etre 

15 monte serre dans ledit alesage afin de ne pas entraver la liberte de 
deplacement axial relatif entre ces deux elements. Les languettes 
elastiques 23 de l'organe d'auto-alignement 21 assurent ainsi, d'une part le 
maintien en appui axial permanent et calibre de la portion radiale 13 de la 
bague non tournante 9 du roulement contre la surface radiale d 1 appui 4 et, 

20 d'autre part le maintien en appui axial de la portion radiale 22 de l'organe 
d'auto-alignement 21 contre la partie annulaire radiale 27 de la rondelle 
frein 26. 

Grace a l'invention, on obtient un dispositif d'autocentrage tres 
compact et fournissant, en outre, une excellente etancheite frontale pour 
25 le roulement de butee. Cette etancheite garde son efficacite au cours du 
temps et quel que soit le deplacement radial du roulement par rapport a 
l'organe de manoeuvre iors de l'autocentrage du roulement. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de butee d'embrayage du type comprenant un 
element d'attaque destine a etre monte sur un element de manoeuvre (2), 
l'element d'attaque comprenant un roulement (1) pourvu d'une bague 
tournante (15) et d'une bague non tournante (9), ledit roulement etant apte 

5 a se deplacer radialement par rapport a l'element de manoeuvre pour son 
auto-alignement par rapport au diaphragme de l'embrayage, la bague non 
tournante comprenant une portion radiale (13) dirigee vers l'interieur, le 
dispositif comprenant un moyen de solidarisation axiale de l'element 
d'attaque sur l'element de manoeuvre, caracterise par le fait qu'il comprend 

10 un organe d'auto-alignement (21) centre sur la bague non tournante et 
pourvu d'elements elastiques axialement, de fa<jon que ledit organe 
d'auto-alignement exerce sur le moyen de solidarisation axiale et sur la 
bague non tournante (9) des efforts axiaux de direction opposee et 
maintienne la bague non tournante( 9) en contact axial permanent avec une 

15 surface radiale d'appui (4) de Telement de manoeuvre (2). 

2. ^Dispositif selon la revendication 1, caracterise par le fait que 
l'organe d'auto-alignement est centre sur la portion radiale dirigee vers 
l'interieur de la bague non tournante. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise par le fait 
20 que le moyen de solidarisation axiale comprend une rondelle-frein (26). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise par le fait que 
la rondelle-frein comprend un anneau (27) sensiblement radial et une 
pluralite de languettes (28) s'etendant vers l'interieur et apte s'accrocher 
sur une surface de 1'element de manoeuvre. 

25 5. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 

precedentes, caracterise par le fait que l'organe d'auto-alignement 
comprend une portion de centrage (25) sur la bague non tournante, et une 
portion radiale (22) dans laquelle sont formes les elements elastiques 
(23). 

30 6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise par le fait que 

la portion de centrage est axiale et emmanchee sur la bague non tournante. 

7. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que l'organe d'auto-alignement 
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comprend une portion d'etancheite (24). 

8. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que les elements elastiques sont en 
appui sur une surface sensiblement radiale du moyen de solidarisation 

5 axiale. 

9. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 7, 
caracterise par le fait que les elements elastiques sont en appui sur la 
portion radiale (13) de la bague non tournante. 

10. Element d'attaque destine a etre monte sur un element de 
10 manoeuvre pour former un dispositif de butee d'embrayage, l'element 

d'attaque comprenant un roulement ( 1 ) pourvu d'une bague tournante (15), 
d'une bague non tournante (9) et d'une rangee d'elements roulants, ledit 
roulement etant prevu pour etre apte a se deplacer radialement par rapport 
a l'element de manoeuvre pour son auto-alignement par rapport au 

15 diaphragme d'un embrayage, la bague non tournante comprenant une 
portion radiale (14) dirigee vers Tinterieur, caracterise par le fait qu'il 
comprend un organe d'auto-alignement (21) centre sur la bague non 
tournante et pourvu d'elements elastiques (23) axialement, issus d'une 
portion radiale dudit organe d'auto-alignement, au moins une partie 

20 desdits elements elastiques etant, a l'etat libre, axialement en saillie par 
rapport a ladite portion radiale. 
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FIG.2 
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